


Dette at kere i en coupé er
ikke alene et spergsmal om
starre kereglade for den, der
ikke har brug for eller ikke
mere behaver en 4-ders bil.
Men ogsa mange sports-
vognskarere er af forretnings-
eller familiemaessige drsager
maotiveret til at skifte til en
coupe.

Albeslutningen sa ofte

hedder BMW har en ganske
enkel arsag: Mellem ekstrem-
erne sportsvogn med

begreenset plads og komfort,

og familiebilen med stor kom:-
fort uden sportslige egen-
skaber gives et kompromis:
BMW coupé som den har-
moniske kombination af den
vitale sportsvogns fartydelse
0g den luxuriese rejsevogns
karekomfort.

En blanding af brilliante
kKareegenskaber med limou-
sinens plads fornemmelse.













| en BMW er sportslige

egenskaber ikke en modsaetning til eksklusivitet,

men en forudszaetning

BMW coupé er en syntese
af hej ydelse, stor karesikker-
hed, stor komfort og en saglig
elegant — tidlas linie. BMW
coupeé's udseende og kere
egenskaber viser tydeligt
konstruktarernes mal;
en dynamisk og handy, men
ogsé elegant og komfortabel
vogn til imedekommen af den
ambitiese fe@rers stadig
stigende krav. BMW coupé
byder pa forfinet kultiveret
kaorsel og en enestéende form
for eksklusivitet | ydelse og
teknik,

Trafikken dikierer alle
vognklasser de samme betin-

Hvis man 1 dag vil gare sig
hab om at klare sig i trafikken,
er det nedvendigt med et
automobil med en velafstemt
teknik, der bibringer fareren
en fornemmelse at manovre-
stabilitet og problemlashed.
Suverznt at beherske trafik-
situationer og bevare aver-
blikket for ansvarsbevidst at
afvaerge de uundgaeligt far-
ige situationer, der altid vil

opsta péa et eller andet tids-
punkt. Ogsa her opfylder

EMW de fordringer, man
naturligt kan stille til automo
biler i absolut internationa
topklasse.

BMW er ikke alene kende-
tegnet pd en enestaende auto-
mobilteknik, men 0gsa pa en
enestaende formgivning

Cet serlige med BMW
automobilernes formgivning
er ikke blot forskellen fra an-
dre automabiler, men ogsa
det ensartede preeg der gael-
der for dem alle;

staende formgivning ikke er
haute couture, men har en
saglig nggtern funktion.
Staerkt sportspraaget men
aldrig patreengende eller
aggressiv, og dog altid vital
og dynamisk.

BMW coupé ger sig
bemaerket ved velafstemte
proportioner mellem
karrosserie og vinduesareal
Karrosseriet er udformet ikke
alene efter kosmetiske
hensyn, men proportioneret
ud fra trafikmazssige hensyn.

Hoftelinien ligger lavt og
det samlede indtryk bliver at
vognen virker kompakiere
end den indre rummelighed
lader formode. Oversigtsfor-
noldene er optimale i alle
vinkler,

ogsd BMW /,,

coupe beviser,

at den ene- /"
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Den konstruktive overlegenhed

At gere fejl i trafikken er
ikke s& meget spargsmalet
om at veere god eller darlig,
men ganske enkelt menne-
skeligt. | en BMW keber man
reserve i undervogn, motor

Som ekslraudsiyr fo
anlaq

og bremsesystem, der
hjeelpertil at korrigere fejl 1det
de lader sig kontrollere og
beherske. Og man kaber en
systemudformning | kersels
xomfort, der hjelper til at
udelukke fejl.
Karselskomforiens méal er
altid sikkerheden 1 en BMW
Den del som BMW kraever af
farerens opmeerksomhed, er
sa lille som mulig saledes at
han har s& megen handlefri
hed som muligt og kan treeffe
sine besluininger afspandt
og forstandigt.

BMW coupé er bygget
saledes, at den ikke
bruger fererens energi,
men supplerer den

Sammenspillet af udsyn-
0g siddeposition, af betje
ningselementer, rat og peda
ler er blevet omhyggeligt
udforsket, prevet og udformet.
| kabinen er alle betjenings-
elementer systematisk gen-
nemtankt, udformet efter ho|
sikkerhedsmalestok og er
blevet anbragt bekvemt inden
for reekkevidde. Instrument-
bordet sammenfatier alle
informationsgivere og
preesenterar dem blaendfri.
Den der vil kere optimall, ma
kunne se og handle optimalt.

Aut. gear

Efter anske leveres BMW
3,0C5 med aut. gear.
Med dette kan f@reren reage
re endnu bedre og hurtigere
Motoren afgiver automatisk
ved alle hastigheder den
bedst opnaelige trazkkrait,
Selvfelgelig kan man med aut.
gear kare lige sa sportsligt
som med alm. gear. Aut. gear
er et vaesentligt bidrag til
feerdselssikkerheden det
fritager fareren for at skifte
gear, uden at gare indgreb |
hans beslutninger.

Automatisk gearveiger

Tryxkontakt far
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Den tekniske formel

for psykisk og fysisk aflastning af foreren
hedder BMW korekomfort

Fererens sidde- og betje-
ningsposition afger hvor godt
automobilets konstruktive
fordele udnyttes ved karsel.
BMW coupeé ens fint udfor-
mede saeder modsvarer de
strengeste anatomiske krav.
De har en fortresffelig side
fering og en hej siddekomfort
ved en optimal formgivning
og en i for hold til affjedring
og deempning afstemt
polstringshardhed. Ryglae-
nenens beklzedning serger
for kroppens sikre sidehold.

vaenne sigiil et automobil.
BMW coupé vaznner sig til
Dem

BMW coupé har indstillelig
ratfaring der sammen med
det horisontalt indstillelige
forersaade muligger en indi-
viduel tilpasning til styre og
pedalposition i forhold til
arm- og benlaengde: Som
grundlag for en reaktions-
hurtig ageren og reageren
finder enhver farer den for
ham gunstigste ratholdning af
armene med individuel gun-
stig benposition til pedalerne.
Som fuldstendiggerelse
hertil er BMW coupé seris
massigt forsynet med servo-
styring.

Fareren af en BMW udvik
ler ved den usazdvanlige sum
af aflastende konstruktiv
hjeelp en overlegen karefalel-
se som ger denne sikkerhed
til aktiv karesikkerhed.

Skilformede sader af hef kvalitet med
fremragende sidehald.










Sikkerhed ved et automobil
er et spergsmaliom ydelsesreserver

Ydeevne er for BMW intet
mal i sig selv. Derimod forud-
setningen for mobilitet,
Hastighedstilpasningen er
uadskilleligt forbundet med
at kere bil. Thi faerdslen kras-
ver skiftevis hurtig og lang-
som bevazgelse samt tilpas-
ning og tilpasningsforméaen
af trafikanterne. Det er lettere
og sikrere med et steerkt end
med et svagt automaobil. Ved
karsel med 80 km/t behaver
man ved samme ha%t'ghcd
med et steerkl kereto] maske
300 m til at overhale en 20 m
langt lastvognstog, men med
et svagt 500 m eller mere.
Det er overhalingslaengden,
der beviser, hvor vigtig store
ydelsesreserver er.

BMW 6-cyl. — en motor med en ene-
stdende kombination af hej ydelse -
elasticitet — gangkultur og ekonomi
Enhver BMW
ayne er rasul :’«Ir
grundarbejde
Fordi udover en
15."'.1"\':.(”\ er en m

motors ;HL

fasc "".l.'l'l_.L

In(tdr ra ved e

mere and dobbelt & star

male ydeevne.

De=tte motoriekniske detailkendskalb er
neglen til BMW motorens usdws
gunstige ydelsesiorlob 0g standa |
NiAGSMOIm dan kultiverede og turki-
neaglige vy eskarakteristik i hele
omdrejningsomradst, u:lfr ramragands
omdrajningsvillighed ag frem for 2 ]
i forhold W moto rI|| an ag o yd
averlegne akongm

3. En helt fantas g
o L'_I:Irg er opnast wved

N meget o
nyggelig kanstruktion og svingnings
dempning af krumtapakslen

m

forbrazndin q 1l.'t:':u|ri."1 ""r"‘ bliver:
agen form for kraff, lav forurening og et
lavt benzinfarbrug

Det er det lekniske koncepts resultat, at
BMW molorer yder meget ved et lavl
benzinforbrug.
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*Forbrug ved konstant hastighed
B0 k. A0G kmiit
OCs5 118kmpr. | 104 k11 [:
BMW 30 C5 11,5 km pr 102K

BMW 30 CcSL 11.5 km pr.! 10,2 krrI or. |




Motoren er automobilets hjerte.
Undervognen er samvittigheden

Et sikkert automobils basis
er undervognen. Den ma
kunne tale hajere hastig-
heder, end vognen kan kere.
Den mé derudover ogsé
frembyde sikkerhedsreser-
ver, hvis en kritisk situation
opstér, hvis kun en undvigel-
sesmangvre eller hard
opbremsning kan redde
situationen. En velkonstrueret
undervogn er en teknisk fr:}rm
tor livsforsikring.

Den tekﬂiske *armci fof

BM‘W undewognskoncep—
tion regnes til verdens yde-
dygtigste konstruktioner. Den
er en vaesentlig forudseetning
for den suvereene deltagelse
I trafikken: Ved hurtig indflet-
ning, ved skift til anden kere-
bane, | kolonner, kurver,
ved bremseprocesser og ved
nerveskanende, afslappende
karsel.

ydelse

BMW undervognens ydel-
se beror pa koordination af
konstruktiv formaen og
usazdvanlig omhyggelig af-
stemning. Derved forbinder
en BMW pracise kereegen-
skaber under savel ligeud-
karsel som kurvekersel med
et nyt mal af kerekomfort og
karekultur. En BMW viser, at

usaedvanlige kereegenska-
ber ikke ma betales med en
nedsastielse af komforten.
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undewagn ikke ei spergsmal
om tilfeeldighed, men om
programmering

Hvert enkelt hjuls beliggen-
ned og position indstiller sig
efter et forkonstrueret afstem-
ningsprogrampaenhverkare-
og vejsituation. Resultatet:
den bedst mulige sidefaring
ved enhver form for styrekor-
rektioner og optimalt fod-
faeste under alle betingelser.

Et eksempel: Ved drejning
ind i kurvekersel og baneskift
ved hg| hastighed pé lige veje
opretholder det hjul yderst i
kurven et af kurvehastigheden
tilpassede skred. Undervog-
nen udvikler derved stor
sideferingskraft i kurver og
tillader nu en hegj tveerac-
celeration.

BMW coupé har et over-
ordentligt ydedygtigt bremse-
system, der i enhver situation
fuldt ud udnytter undervog-
nens fremragende fodfaeste.

BMW coupé har et dobbelt
2-kreds bremsesystem, ind-
vendigt ventilerede skive-
bremser pa alle 4 hjul, en
bremsekraftforstaerker og en
reduktionsventil, som docerer
bremsekraften til baghjulene.
En overbremsning undgés.
Handbremsen virker pa en
supplerende, med baghjule-
nes skivebremser kombineret
bremsetromle.




BEMW coupé's motor: 6 BMW cylindre er
men en kvalitetskategori
mining for kere

r Em kambir
ticitet, gangkultur o

BMW coupé’ens undervogn:
Koresikkerhed er intet abstrakt begreh.
Koresikkerhed lader sig kanstruere,
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Ved BMW har sikkerhed system:
| ekstremtilfzelde giver en BMW ikke op, men

Under kontrol

efter.

Hos BMW er beskaaftiget
12.000 mennesker med
systematisk at opbygge auto-
mobiler. Men de ger det farst,
nar en raekke specialister
systematisk har skilt BMW
automobiler ad. | BMW-
karrosseri-forseg bliver den
eksakte tidsammenhang
mellem keretajsdeformation
og effekten af sikkerheds-
malseetningen forsket, testet
og forbedret til det perfekie.

For en BMW kabine er ikke

kun passagerkabine, men
ogsé sikkerhedscelle

Resultatet af det usaed-
vanlige systematiske arbejde
med BMW er en sikkerheds-
kombination for automobiler:
BMW livsbevarelsessysiem.
En mangde pa hinanden
afstemte enkeltmalestokke,
der trinvis suppleres i virk-
ning.

1. BMW coupé har deformer-
bart stedabsorberende front-
og bagparti.

2. Passagerkabinen har
indbygget styrtbajle for og
bag.

3. Motorhjaimen er konstru-
eret saledes, at den brydes
tilsigtet, afvasrger sted-
energien og ikke edelegger
frontruden.

4. En saerlig konstrueret
kardantunnel og et stift
funktionsomrade serger for,
at motor og gearkasse ved
frontalsammenstad bliver
skubbet skrat ned under
kabinen.

5. Darene har sikkerhedslase
som ved frontalsammenstad

forbliver lukkede og lader sig
abne igen.

6. Sikkerhedsratstammen 0g
styretejetliggerbagforakslen,
altsa uden for deformations-
zonen.

7. Benzintanken liggerien
beskytielseszone.

8. Den samlede kabine er
polstret energiabsorberende.
Fremspringende punkier og
greb er elastiske og defor-
merbare.

Karrosseriet er passagerkabine og sikkaer-
hadscelle. Det er konstrueret siledes, al
stodenergien ved evt. ulykker bliver op-
fanget i front- og bagpartiets deformati-
onszoner og sikkerhedscellen forbliver

uharart, | kostbars lorsegsrakhker ved

BAW blav froni/bag, front/side og front!

frant sammeanstad gennemprovet

Som forudberegnel et det allid bagage og
motorrem, der deformerss
Sikkarhedscellen bevares intakl, dere og
vinduer kan abnes




A-punkts rulle-gsikkerhedssele

Polstret instrumentbrat

Ved BMW keber De sikker-
hed. Giv den ikke fra Dem

Systemtilbuddet ved en
BMW's sikkerhed kan kun
pavirke ulykkesstatistikken
evolutionasrt. Det ligger |
Deres magt at forbedre den
revolutionaert. Deformerbare
zoner er kun noget veerd,
nar forseedepassagererne er
speendt fast. En paspaendt
sikkerhedssele er ikke udtryk
for angst, men for intelligens
Qg intelligens har aldrig vearet
umandigt.

Sikkerhadsdaoer aa'ar:*. der farbliver
lukkade vad kollisioner

Sikkerhed er ikke kun en
teknisk sag, men ogsa fornuft

!

Se og bliv set
Fremragende udsyn gen-
nem store vinduesflader med

sma dede synsvinkler ved
bevidst smalle og sikre ud-
formede tagdragere for og
bag. Som supplement dertil er
bagruden opvarmelig.

4 lysstaerke Halogen-lygler
sgrger for det gode lys om
natten.

Reservepsrer ag -sikringer er i vearklajs

HEASSEN.




Kontinuitet
som succesprincip

Bayerische Motoren Werke
AG's historie begynder med
en hgjdeverdensrekord for
fly moterer — altséa en sporis-
lig begivenhed.

Efter denne start fylder
BMW succes’er sportens
annaler; et ubestikkeligt tegn
pa et stadigt forbedret forhold

mellem mennesker og mas-
kiner.

Dette konstruktive ideal
bragte stadig dygtigere, mere
kultiverede og sikrere auto-
maobiler. Og i de sportslige
konkurrencer stadig nye top-
prassta tioner, titler og
pokaler.

Der findes neppe et bedre
eksempel for denne frugtbare
vekselvirkning end Mille

Miglia dobbeltsejren 1941 —
basis var den legendariske
BMW 328 — og BMW 3,0 CSL
i motorsportsversion: Vinde-
ren af den store gr. Il i europa-
mesterskabet 1973.



Sport og serie: Arsag og
virkning

Et konstrukiionsteams
oplevelse at forberede vasd-
delabsbiler til konkurrencer
mange gange under de
ugunstigste forhold prasger
teamets indstilling og adfserd
pd en enestaende made
Begejstringsevnen, som dette
team pragsterer, nar det under
indtryk af sportslige konkur-

rencer fremkalder l@sninger
idéer og organisationstalent,

Rasums WIS Ma

has 08 en spaort,

TR ALAT
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BMW 3,0 CSL med special letbyggst kar- Luftledeprofilen over bagruden og hask
rosserie. Front- og hazkspoiler samt luftlede-  spoileren er ikke monteret, men ligaer i en
profil foran er standardudstyr. Jracingpakke” i bagagerummet.

>

BMW 3.0 C5L:

Matorhjaeim ag dorpladerns er af letmetal,

jElme es ved udvendioe sikring :
Bagklap af stalplade med huller i underpladan fo
Reekspoilar:
Farru

r montering af

lamineret glas, El-opvarmet bagrude, Der- og

af hezrdet Sekuritglas. Farkromeds kanter pa kanten af
skmrmmenas huludskaringer.

Ingen ko er foran og ingen kofangerhorm bag pa. Bageste

i I kunststof uden gummi

a1l =

kofangere er af vagtreduceren
profil.

Hazkspoiler af glasfiber-forstaerket kunststof med kantliste, bladt
qummi

Luftledeprofilen pd forreste kofangere er af sort integralgummi




e T

BMW 3.0 CSL —
En eurnpamesters anatomi

Den er forberedt til vide-
regaende luningsarbejder
ved J'Egtﬂeopa.elbcr 0g
tekniske enkelthederog geres
feerdig til de sportslige enthu-
siaster, der Ggsé vil "o’mre
med ka@ret@jet i sportsarran
gementer. Special-coupé'en
er naturligvis fuldt egnet som
brugsvogn. Man behaver ikke
at transportere den pa trailer
til arrangementerne.

Enden pa en bagvaskelse

BMW 3,0 CSL's aero-
dynamiske hjelpemidler er
ikke blot moderne tilbehar,
men funktionelle midler til
vore motorsports-coupé ers
forbedring. Disse aero-
dynamiske foranstaltninger
er ikke udviklet til gadefaerd-
slen, selv om ’rcwrﬁ-ndflngerne
af den aktive sikkerhed ogsa
ville vaere af betydning ved
almindelig kersel: ved redu-
cering af opdriften og side-

vindsfelsomhed, ved forbed-
ring af luftimodstandskoeffi-
cienten og dermed benzin-
besparelse. Disse aero-
dynamiske hjzlipemidler er
udformet og testet ved det

Resultatet af CSL'ens aerodynamisks til
beher er et forhajet v jgreb og derved en
forpedrat siabilitet g koretejet samt en
reducering af imodstandskoefficienten
il 169, Det svarer | an SSL Ll en motor-
ydelze pd 50 DN HK
Grundet frontspoileren opnas en etydelig
reducering nl forakslernes opdrift.
Det hjare vajtryk bevirker et sandnu bedre
,"Jg*r_\r‘- 39 en andnu
ringere falso avingd, specislt
ved blae-::l. I;m::'u | skovomrdder og ved
forbikersel af lastvogne. Hjzelpan bag
ader ikke luftstrammen afrive for tidligl og
are 1 farbedrer derved bety
istandskosfficienten betyde
filen ved lagbagkanten

omhyggeligste forsknings-
ag udviklingsarbejde til
efterhomologering af vaedde-
lebscoupé entil europa-
mesterskabsiebene for den
storegr. Il

farhindrer luftstemmens afrivning og ledear
luftstremmen bl haskspoilaren, Det derved
opstaede dynamizke baghjulstryl for-
hojes endnu engang ved luftstremmens
afgang fra bilens bagende










BMW 3.0 CSL:




BMW 3,0 CSL har endvi-
dere som ydre kendetegn i
hotteh@jde en smal sort,
merkebla eller markegren
streg tilpasset grundfarven.

| farverne Polaris (salv
metallic) og Chamonix (hvid)
kan BMW 3,0 CSL uden mer-
pris leveres med en trefarvet
.signalstreamer”,

Selviglgelig kan BMW
3,0 CSL udstyres efter sasr-
gnsker.

BMW 3,0 C5L kan udstyres
som en ,By-version”, stal-
dere og -motorhjaeim,
indvendig motorhjeeimlas,
forkromede kofangere med
gummipuder, normal forrude
og CSi undervogn. Ligeledes

kan man ved hjzlp af for-
skelligt ekstraudstyr fra CSl
udstyre vognen individuelt:
air condition anleag med
tonede ruder,
servostyring, el
rudeoptrask
for og bag
m. m.

Det laader-
betrukne sports-
rat er standard-




:ker deres omgivelser ud fra samme vaerdinormer, som
1, at fareren identificerer sig med sit kerelajs egen-
csenterer sin ejer.







Specifikationer
BMW 3.0 CS

BMW 3.0 CSi

BMW 3.0 CSL

Hil og "J'Hﬂt Emrnslilt sikkerhedskarrossen med defarmnerbart for-og bageart, 2-0s coupa. sammeanseesel miedchassiet, lorsiemhet lag
Laengae 4660 mm, edde 1670 mm | Lesngde 4630 mm, redde 1750 mm
Hajde 1370 mm, akseialstand 2625 mm
Sporvidoe loran 1446 mm, bag 14092 rmm [Faran 1470 mm, bag 1426 mm
Venaediameter 1005 m, debredde 1050 mm, sEdetredde (oran SBO mm, saedebrete hag, dobbelt sede 1208 e, skudertreadador 1376 mm,
shuldestiredde bag 1350 mim, bagaganmsa, 4501 berzintank 721, 8lresene.
Egervegt 1400 kg (aul 1420 kg) r|Egem'aag: 1420 k0 |Egenuae-;t 165 kg
Balastring 370 kg |Belag1nm35ﬂkg lBEiElsl.nil'-g-:EN.':nlcf:"
Tilack totatvasgh1 790 kg Tilla totalvaegl 1650 kg

mﬁ & cylindret, 4-takts raskkemator foran letmetal (opstykke, Ssuglaformede inveisiramshorbrEndngsum e volumenkoncentration ambkong tendrare,

. overliggance 4 -Sejrel knaslaksel, paralielt forsatte, | V- om hasngende venliler dobbeR kedetrukken; swingningsdempat kiumtapaksel med 7 hovedleer og
transmission 12 koravme, dreesvingningsdeemped, Yendkalet med termaostatslyrel ventiator Trykomisbesmanng Hovedstrarmsuieliter med ovarirykseentil
j"dﬁl“ Wolumen 2985 com olarmeen 265 com Wollmen 3163 com

og Shaglesngde B0 mm Slagieengde 50 mm Skag 84 mm
Baring 84 mm Banng &8 mm Borlng 83,25 mm
Yetse 160 0N HK Wodalse 200 DM HE fidetza 206 DIN HE
weed GO0 0fm ved 500 im ved SE00 alm
Crepingsmoment Chregregsmanmant Crajningsmoment }
26 mhkp vad 3700 olm 27,7 mkpved 45300 ofm 28,2 mkp ved 4200 ofm ’-

Kamgression 8.0:1

Kormpression 9,51

Forngresaion 8,501

2 registerkarburatorer Zerith 35540 IMAT med
undarirgksstyred 2 ton, adlometisk choker

Bosch indspragningsankesg mad elekironisk syreentad, automatisk chokes

Stremifordeler med omdreinngShegrenser,
med centnfugal og vacurmlorstiling

Shamiardeer med cmdnejringsbearamsar og centrfugationstiling

Veseisiiprnsgenealor 12 voll, B30 wat

12 woll, 770 walt

Betlzri12 v, 55 ah [12v. 3880
A-hins geatasse fuldsynkronisenel | 3ASS; 112202 11400 M1ER4.3
Bagasudvaksling 3,451 | Begraizudveksling 3,25 1
Spsrrediferentiale med 25%
Tophastighed 213 kit | Topnastighed 220 kit Tophaslighed 220 kmit

(BN 3.0 05 aut. 207 kmit)
e, D-100 kmit 8,2 sek
Benzinforbng eftar DM 70030; 11,2100 km

ao, =100 kmit 7,7 ek,
Berngnlorbnag efter DM F0030; 10,3 1100 km

ae, O—100 kmit 71 52k
Benzinforbrug efler DN 70030: 10,8 1100 ki

Gennemsnibgt bensnlorboug
961100 krread 100 kmit
8,5 V100 krn ved BO kmt

Gennemsmtigl bersnionoug
B8 100 krmved 100 kmit
8,7 1100 ki ved B0 kmit

Garmamsnilligt benzinforbrg
9,8 V100 krn ved 100 kit
8,7 1100 km ved 80 kil

Hjulophang

Hiuloohaang foran: erkelinjusopheeng i fiederben med skrueljedne og progr esgn vilkende kst gummiljgde

og bremser

Kraegringsslabiisatoner
Sikkerhedsmatztamms, ZF-Kugaimittern, servo-styreta), Tolaludwekeing 98,11

Gastryksladiempeans

PF-Gammar styretm mead Globad snekkao
tandhjul Tolaladveksling 18,9:1

Lalmetalsporsiaige §.0x 14 H2 Letmetsisportsfesige 7 x14HI
Stdlradialds: 15570 VR 14 mead slanpe Stlrecialdsel 195! 70 VR 14 000 med Sangs

Dbl 2-kreds bremsesystem mead seru, redubkiionsvanti bag; for; 4 slempel-saddel skivebremse mad aulomalisk eﬂmﬁﬂlr-goglnm-mdig wenlilaban;
baa: taslzadde skivebremser med automeatisk efterstilfing og indvendg venbigtion, skivedamaber 272 mm, mekanigk wkande Duo-sens romiehandremse,
160 mmi damatar

Udstyr

Varme og venhlalion: vandiemperatur afaengigl fskiuftsvermeappiral, ydlas 3-4oms bleser ki lerses uafhengg o kerehaslighed, ur
valmeappamat, fodnmscpvarming foran med retringstameien, deliosiandyses fil foerucien fiskiulttifarsel gennerm uttgel med ndstlielioe
gernem udtag i de bagesle tagstoiped

Kofangers bextedl med gummiister, kefangerhom for ag bag, fockromede lister | ele vognens

lengre, rrctorhzelm med fiedeshold og sikker hedslasaanordring, foran flukd! nedrulisige sidenuded
ragruder betjenas elakbisk

wirhende
rridle wdluftning

Front-Heckspailer, Lilledenrotll pé forskrmes
fyderbgare flledeanordringer i bagagesummst),
yden kofangens laran, matsorte baglil leimeta
b gk o derbeklasdning, specis molor-
hisimaliseanordrng, forromede ligher vad
hijuludsnitiena, farvastibir pi sideme

Hulums-og urdervognshehandel, e -bagruss, tonat yare bakspaj.

|relzumantbrEt med speedomelat kilometer- og fripteslles kelevandstarmometer, omdrjningstislel quarzu, enznmak, 4 Halogen fodyglar isom
automatisk slukkes sammen med lendngen), indoyesel Higehaglygls, 2 baklyghe, indendiasbelysning. vindues visker-vasker adtomatic med

3 viskerhaatighater o viskermobol begienes fra ratlel Mobor- 0g bagagerumsbelysning, tinkes indstilefige inslrument braetne srng, kontrolys Tor benzin,
1Apecaghygte, handoremse o 2-areds hremseaniaeg; bekvam aflagoepads; | dat allaselipe handske um, g instrumentbrastied,  mdierkonsclien;
kortmapper | davene, rum lil venstelor ratstammen med plads i elekinse siainger og med slik il opladebg lommetyge Dherlise rmed siherhedshile
{orkromiet derrin, aftlmndeket skkemedsbakspel, askebaeger | darens o mellem bagsasdarns.

d-pgel il ried stee sledpuda o 4 hormtaster ratkransen belrusket med isedi 400 mimi dameter,

Z-epet sportsral med blanke eger og homkomakt

Irirlsl aksiat indstibeligt rat. i midten. Ratkransen ar balrukket med teder '
380 mm i damate
Anatomisk korreki uaformede seeder med indstillelige og attagetge nakkestatter tagareb bag rmed Sportsskitsmder

teghrogh
Pagw erielt seder med nedtsidelgt midberarmizn, anmizsn pi darene med indbvoget handgreb, 3-punkls iulesikkerhedssale foran,

Stor vaendajskesse | bagagerumskiappen, teenoebeiagl bagagerum, speciel afleggepiads Speaceal laminere fronbude
I sidarna af bagaganamimel,

Ekstraudstyr

Spmtreditlerentiale, sportsrat. Hetogen Ageiyates, kunstisedennalsinng uden mespis lederpolziong,
Afakydetag manusll sler al-baljent, larmenst lomede. 1

Aut. gesr med posilionsmiarkening pd instrumentoneethet

reormil undervogn fra 30 G358 forkromede
kodangar bagl med gurnmiishe og kofangear hom,
—heeraet sikkarhedsiomude, gtor verldmskasse

| bagagaumsklippen sakinek wirtduesetiening
bag, CEICS molamjaimstis, sevostyrela,
CS/C S guivmatber fvelour

Eleklrigk rsenptrask foran, fonede fugder med lamineret fomude, veinurgubemtier for og bag, allaseiol benzindskse, kima-anlag med fansde ruder og
larminarat formudie, radic af forskelige labnkates, iygte-visker vasker-anien, hare ydre bagspe]

et 1l mndringar i spacitikationer

og udstyr forbeholdas,

3321000 7 A4

Frinibed in Wastern Germamy




