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RITMO er resultatet af 4
ars koncentreret arbejde.
Hver detalje er gennemtankt
og funktionel. Selv formgiv-
ningen lgser en opgave - ud
over den at gare bilen smuk.
Bilens blgde linier yder en
meget lille luftmodstand.

- Det gar RITMO til en ae-
rodynamisk bil med hurti
acceleration og lavt benzin-
forbrug.
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Der er stillet store
krav til Ritmo lige fra
starten

Ideen med RITMO har
fra starten varet at fremstille
en bil med de bedst mulige
funktioner.

1. Den bedste pladsud-
nyttelse som overhovedet
muligt i forhold til vognens
ydre mal.

2. Den bedst mulige
komfort - behagelig lydsvag.
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3. Maksimal ydeevne i
forhold til motorens ster-
relse.

4. En benzingkonomi,
der overgir selv vogne med
mindre motorstgrrelse,

5. En bil med lengere
levetid, minimal vedligehol-
delse og mekanikervenlig
konstruktion.

Endelig har det vaeret en |
malsatning at gore RITMO til
en bil med mange mulighe-
der med hensyn til indret-
nil'l;il':g udstyr. Derfor ligger
R ’s udstyr og tilbehgr
ud over det, der er alminde-
Iiﬁnr en bil i denne stor-
relse. .
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Ritmo har den bedste
Rladsudnyttelse i sin
lasse

Det er en flot rekord for
en bil, der ikke er mere end
fire meter Ian?.

Noget af forklaringen lig-

er i RITMO'’s forhjulstrak.
g at den ikke har separat
baﬁa erum. Noget, som flere
bilfabrikanter har laert af
FIAT, efterhinden. Uden
dog at komme op pd samme
i R fine rumudnyttelse.
AN SR T PRRAAEY Det er simpelthen gen-
’JllI:!:F:!:I:J':i':l:!:r:l:f:r:r.l A LATALEL I ~ nemtankt form i\"l'lil'lg, der
Bt sl R er skyld i, at RITMO reserve-
L A P e rer 82% af sin plads til men-
A AR L 1 nesker og bagage. Og kun
s PSSR Ay 12 bruger 18% til de mekaniske
dele.
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Ritmo breder sig
mere

Man marker det straks,
nar man satter sig i bilen.

Der er god plads fra vaeg
til vzng. Og fra gulv til loft.

omfortabelt naturligvis.

Det hanger sammen me
den store sporvidde, som til-
lige giver RITMO en helt ene-
stiende vejbeliggenhed.

RITMO’s indvendige mal
ilengde og bredde liggeri
virkeligheden kun fa centi-
meter fra milene i de store
biler i 2 liter klassen.
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Gode lydisolerende
materialer

Der er ikke mindre end
fire lydisolerende lag i kabi-

b SRS R i\ 1 nen.Blandt andet er motor
SSErEs 7 frf 34 ; i ogkabine adskilt med dob-
o i > Wt beltisolerende beklzdning.
FHERE Gulvet er belagt med

seks forskellige materialer,

hvert med sin sarlige isole-
rende virkning.
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Et interigr, der taler svartvedattrange materiale isolerer og hygger.

F
. igennem. : Det polstrede rat har en
at blive brugt i Pulstr:ngetr med polye-  beha Alg adntialgergisk? ru k
Det smukke velourstof  Ster 89F, at sderne giver en  overflade, der giver ets
. paszderne er uszdvanlig unik, behagelig kropsstette  greb. | S
slidstaerkt og nemt at have for en bil i denne klasse. ~ Instrumentpanelet er la-
| it gt . Pletter og fnug Bouclétepper i etslidsterkt  vet af mat termoplastisk sik- s
| fiernes feﬂt - og glgder har og anti-fugt behandlet fiber- kerhedsmateriale. f
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Ritmo’s heje kvalitet
betyder farre
service-udgifter

Lang levetid var et af de
strenge krav, der blev stillet
il RITMO.

Et krav som bilen lever
op til.

Men enhver bil skal ved-
ligeholdes. De fleste biler
kraever et stort service-
eftersyn efter 10.000 km ker-
sel, men RITMO kan ngjes
med et stort eftersyn hver

20.000 km og en mindre kon-
trol ved de 10.000 km. Dette
betyder en reduktion af De-
res udgifter med ca. 25%. En
nyskabelse der vidner om
udvikling - og en virkelig for-
bedret kvalitet til fordel for
forbrugeren.
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Ritmo rummer
mange muligheder

Indretningsmaessigt op-
der RITMO ethvert gnske.
rrosseriet gar RITMO vel-

egnet til mange forskelli
fl?rm&l. 6 =

Ritmo som
transportvogn

RITMO har ekstra stor
hakder stottet af en gas-
dzmper. To i CL-udgaverne,
hvor hylden svinger automa-
tisk med op, nir dgren ab-
nes. Det giver en virkelig be-
kvem adgang til bagage-
rummet.

Nar RITMO skal bruges
til transport af starre ting,
kan bagsaedet legges ned.

ST s e
Man fir sa et hajt og bredt
bagagerum med et plant gulv
pi1,25md,

Det adskilte bagsade,
som er standard i alle versio-
ner, giver mulighed for bide
omfangsrig bagage og bag-
sedepassager. Pa en gang.
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pa 4 mader

- Som bagagerum med
bagagerumshylde og en ka-

pacitet sp& 370 liter.
- Som bagiatFerum uden
bagagerumshylde (der blot
fijernes med et let greb) med
en kapacitet pa 520 liter.

~ Som baqa erum med
et bagsede faldet ned n|g
med en kapacitet pa 885 liter.

- Som totalt bagagerum
med nedfzldede seder og
med en kapacitet pa hele
1.250 liter.
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;i! nitmn!s I'dmghed Stgj er en af de ting, der RITMO'’s blade formgi T

traetter foreren mest under ning er ngje gennemtan
skyldes ﬂgﬁ kﬂrslen. :Z’)g i‘?ltﬂ""e luft- for ill:t gﬂlr:d bilen si ae
i modstand en bil har, jo mere misk o svag som mu
| formﬂiﬂllllgﬂn staj vil der opsta. I Itesultagtet er blevetenl
, - Det bewder naturligvis, modstand, der er langt lavere
!. at en meget lille luftmod- end gennemsnittet for vogne

stand giver lavere stgjniveau. idenne klasse.




 Teknikken og stajen

Pa FIAT’s stajlaboratorier
fandt man frem til en ideel
sammensztning af bekled-
ning og gdselt brug af isole-
rende materialer.

Pi den mide har man
opndet nasten utrolige re-
sultater.

Stgjniveauet i RITMO er
nemlig blevet mindre end i
andre vogne i samme klasse.

Ritmo er en bil med
mening i

Det tager ikke lang tid at
opdage, at RITMO er en bil
med mening i - hele vejen
igennem.

Alt er gennemtaenkt og
gennemprgvet, si forholdet
mellem menneske og bil kan
blive det bedst mulige.
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Ritmo i tat bytrafik
0g pa motorvej

Trods sin bredde er
RITMO en kompakt bil - kun
4 meter lang. Derfor klarer
RITMO sig godt i trafik - den
er faktisk lige sd mangvre-
dygtig som en lille byvogn.

en samtidig er RITMO vel-
egnet til Ianﬁlurskﬂrsel pa
ﬁrund af sin lydsvage kersel,
en gode komfort og den
rappe acceleration, der ube-
svaeret bringer bilen op i
marchfart.

Ritmo’s motorer
er bygget til hgj
ydeevne

De 4-cylindrede motorer
er gennemprgvet til det yder-
ste. Her har erfaringerne fra
de 2,5 millioner 128’ere bety-
det en masse. RITMO-
motorerne har overliggende
knastaksel trukket af tandrem
ogdens uﬂslige konstruk-

tion har forgget bilens
ydeevne.
Se selv!
Ritmo Ritmo Ritmo
60 65 75
Tophastighed 145 150 160
Accelleration:
0-100 km/t, sek 17,1 153 139

Lavt benzinforbrug

Den hgje ydeevne og
den gode aerodynamik er
faktorer, der hjzlper RITMO
til at f3 den bedste benzin-
gkonomi i sin klasse.

Ritmo Ritmo Ritmo
80 6 75

Benzinforbrug km/liter:
90 km/t i 4. gear 152 147 -
90 km/t i 5. gear 16,1 159 16,1
120 km/t i 4. gear 114 112 -
120 km/t i 5. gear 121 11,5 1,2

Bykersel/EFs norm 10,6 10,2 954







Maksimal Bide i stetisk og be-

skyttende henseende. De
bBSk,HE]SE kEnﬂn:lurEEvisfikke drustefug
virkes ikke af stad og af-
af passagel'ﬂﬂ'le : gkrahnin er ved sammgenstﬂd

De stgdabsorberende pa op til 6 km/t (f.eks. ved
kofangerskjolde er lavet af et  parkering). Elasticiteten opta-
robust, men elastisk materia-  ger stedet, hvorefter skjoldet
le. De er ikke pdklistret pa straks genoptager sin oprin-
karrosseriet, men udgeren  delige form.
del af det.

Ved starre hastiﬂieder

kan kofangerne beskadiges,
men karrosseriet bevares
intakt.

Eksperimentelle sam-
menstad med hgj hastighed,
har vist, at RITMO’s moderne
skjold af elastisk materiale er
mere modshndsdﬁyﬁl' e end
de traditionelle stilkofange-
re. Og selve kabinen defor-
meres ikke.
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Haengsel- :}g lukkesyste-
[

mer kan vaere afgerende ved
woldsomme frontale sam-
menstgd. De giver en passiv
sikkerhed, fordi motorhjel-
men kan deformeres ud'en at
&=nge ind i kabinen.

Ritmo er mekaniker-
venlig — og dermed
gkonomis

Der er let adgang til RIT-
MO, hvis der skal udigres
reparationer. Det betyder ba-
de en besparelse i tid og pa
varkstedsregningen.

Forskarmene, som er
boltet til bunden,er nemme
at reparere eller udskifte. :
otorhjelmen er forsy-
net med hangsel bagtil. Det
betyder at hele motorrum-
met kan udnyttes effektivt.
33 at det er nemt at komme




Ritmo’s teknologi -
et utraditionelt re-
sultat af nyskabelse
og erfaringer

RITMO er resultatet af de
erfaringer, FIAT har samlet fra
millioner af bilers kgrsel over
milliarder af kilometer.

Fra FIAT 128 har man
brugt motorblokken/gearet/
transmissionen monteret pa
tvaers mellem forhjulene. Det
betyder, at teknikken kun
nﬁa er 18% af pladsenien
n 0.

Den store indvendige
rummelighed i forhold til
karrosseriets kompakthed er
en erfaring fra FIAT 127 (Euro-
pas mest solgte vogn).

Fra FIAT 131 og 132 har
man overfort den store plads
pi forsederne, mellem for-
saederne og motoren og mel-
lem forsader og bagsader.

Med RITMO har FIAT
indfert en helt ny teknik i
karrosserisammensvejsning,

kaldet \ROBOGATE«. Et
computer-styret robot-
anlag, der opererer med mi-
nimal tolerance og dermed
sikrer en hidtil uhgrt kvalitet
og ensartethed i produkti-
onen. :







Nar man skal mlge Ja, sd er der mange Skal det vaere en 3 eller 5
T sporgsmal man forst mi stille ders RITMO. Skal den have e
sin Ritmo srg air

2 1100, 1300 eller 1500 cc motor L

med henholdsvis 60, 65 eller
75 HK?




Skal gearet vaere manuelt
eller automatisk, som der er
mulighed for i RITMO 757

Skal udstyret vaere L
(Luxe) eller CL (Comfort
Luxe)? Og endelig farven.

Der er 10 forskellige at
vaelq:z imellem, hvoraf 4 i me-
tallak.
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Ritmo’s standard-
udstyr ligner
ekstraudstyret hos
konkurrenterne

Ritmo har et standardud-
styr som understreger den
hgje kvalitet og klasse, der
var mdlsztningen lige fra den
forste tegning.

I »L« udstyret indgar
blandt andet radio, indstille-
lige ryglaen pa forsader, ned-
faldeligt to-delt bagsade
nakkestatter, rulleseler bide
foran og bagi, termobagrude
og meget andet. Radio mon-
teres i Danmark og varierer
derfor fra den italienske ra-
dio, der er afbildet i bro-
churen.

»CL« udstyret kendeteg-
nes specielt ved den udbyg-
gede instrumenleril:F:
omdrejningstaller, digitalur,
vandtermometer, triptaeller,
cigartznder, visker pa bagru-
den, specialfzlge, afliseligt
benzindzksel plus de to gas-
dazmpere ved hakdgren,
hvor hylden svinger med op.

Bouclétazpper, luksus-
indtraek, ekstra hylder og af-
legningsrum satter prikken
over i'et i kabinen.

RITMO 75 CL har desu-
den 5 gear og overstgrrelse-
dak som standard.

Ritmo har tilbeher
udover
det aimindelige

De mange valgmulighe-
der gor det muligt at velge
en RITMO med netop den
personlighed man gnsker.

Det drejer sig bl.a. om
udstyr som air-condition,
automatgear, 5 gear, soltag,
rullegardiner, digitalur o
omdrejningstzller, metallak,
d=k i overstgrrelse, farvede
ruder m.m. En del af dette
udstyr har man aldrig for
kunnet fa til biler i denne
klasse.







Tekniske data

Karrosseriet er selvbaerende. Ak-
selafstand 2,448 m. Sporvidde: for
1,400 m., bag 1,410 m., max.
lzngde 3,937 m., bredde max.
1,650 m., hgjde (tom vogn) 1,400
m.

Motor »1100«. 4 cylindre. Slagvo-
lumen 1116 cm?®. Boring 80 mm.,
slaglengde 55,5 mm. Kompres-
sionsforhold 9,2. Max. effekt 60
HK (DIN) (44 KW ). Stebejerns-
motorblok. Aluminiumstopstykke.
5 hovedlejer. Overliggende knast-
aksel. Faldstremskarburator. Me-
kanisk benzinpumpe. Trykcirkula-
tionssmarring med tandhjulspum-
pe. Full-flow oliefilter, udskifteligt.
Centrifugalpumpe i kelesystem.
Recirkulationssystem, der leder
uforbraendt gas og oliedampe fra
krumtaphuset til indsugningen.
Motor og transmission tvaerstillet
0g gummiophaengt.

Motor »1300<«. Slagvolumen 1301
cm?, Boring 86,4 mm. Max. effekt
65 HK (DIN) (48 KW). Kompres-
sionsforhold 9,1.

Motor »1500«. Slagvolumen 1498
cm®. Boring 86,4 mm. Slaglaengde
63,9 mm. Max. effekt 75 HK (DIN)
(55 KW). Kompressionsforhold
9,0.

Kobling. Tor enkeltplade.

Ritmo lever steerkt. Lever lan

P — -y

Gearkasse. 1100 og 1300 har 4
fremadgear og bakgear. Leveres
efter enske med 5 fremadgear.
1500 har 5 fremadgear og bak-
gear. Leveres efter enske med
automatgear.

Transmission pa forhjulene ved
hjeelp af halvaksler, der er forbun-
det til differentialet med glideled
og til hjulakslerne med homokine-
tiske led. Ritmo 75 har dog ude-
lukkende homokinetiske led.

Differentiale. Placeret i gearkas-
sen. Udveksling: »1100« 13/53,
»1300« 17/64, »1500« 17/61,
med automatgear 23/82.

Forhjulsoph@ng. Uafhzengigt med
svingarme med teleskopstad-
dempere og skruefijedre (Mc-
Pherson). Servicefri ledforbindel-
Ser.

Baghjulsophzng. Uafhangigt med
teleskopsteddampere, svingarme
og tvaerliggende bladfjeder. (Mc-
Pherson). Bladfjederen har tillige
funktion som kraengningsstabilisa-
tor. Ledforbindelserne bestar af
svingningsdeempende gummibas-
ninger.

Styretej. Tandstangsstyring. 3—delt
sikkerhedsratstamme med kar-
danled. Uafhangige symmetriske
styrestaenger til hvert forhjul. Sty-
retejets ledforbindelser skal ikke
smares. Tyverisikret med ratlds.

Bremser. Skiver for og tromler bag.
Separat hydraulisk kredsleb for
henholdsvis skivebremserne fortil
og tromlebremserne bagtil. Bag-
bremsekredslebet er endvidere
udstyret med lastafhaengig brem-
sekraftbegraenser. Mekanisk
handbremse virkende pa baghju-
lene. Mekanisk bremseforstaerk-
ning. 1500: servobremser, 1100,
1300: bremsepedal med bremse-
forstaerkende udveksling.

Benzintank. Placeret bagtil. Tank-
indhold 50 Itr.

Hjul. Pladehjul med 4'/: B x 13"
feelge. Radialdeek 145 SR 13. Rit-
mo 75: 165/70 SR 13. Reserve-
hjul anbragt i motorrum.

Elekirisk system. 12 Volt. Veksel-
stramsgenerator 45A med indbyg-
get elektronisk spaendingsregula-
tor. Batteri 34 Ah (1100), 45 Ah
(1300), 45 Ah (1500). Viskere med
normal og pauserende drift. Taen-
dingskontakt med ratlas.
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